








Somos atendidos por JEFE DE TALLER, quien nos hace entrega de los siguientes documentos: permiso de circulación y

ficha técnica.

En el momento de nuestra visita el vehículo se encuentra sin desmontar.

Una vez identificado el vehículo pasamos a verificar la avería que se reclama.

1. MOTOR1. MOTOR

El jefe de taller nos informa que el vehículo lleva en sus instalaciones aproximadamente hace un mes y no consiguen

dar con la avería.

Se ha realizado comprobación de inyectores, del sistema de alimentación de combustible, correcta calidad del

combustible, presión de bomba, prueba de compresión, etc. La diagnosis no registra fallos relevantes. Se ha procedido a

sustituir la válvula reguladora de presión del conducto común, pero pese a esto el vehículo continua fallando

En el momento de nuestra visita, constatamos el correcto nivel de aceite motor y refrigerante encontrándose ambos

dentro de los parámetros correctos estipulados por el fabricante. Efectuamos una prueba funcional del propulsor,

apreciando que el arranque es dificultoso y el ralentí inestable. Tras el arranque se ilumina el avisador de fallo motor.

Pasados unos minutos, el motor se ahoga y se cala. 

Visualmente, apreciamos una pérdida de estanqueidad generalizada de los elementos de admisión, y vemos múltiples

rezumes de aceite por la parte alta del motor. 

Por lo que por los síntomas que presenta el vehiculo determinamos que para la correcta reparación sera necesario

sustituir el sistema completo de inyección.

Informar que no descartamos que durante el proceso de reparación aparezcan daños ocultos.

CONCLUSIONES MOTORCONCLUSIONES MOTOR

Nos comentan que el vehiculo lleva en taller un mes y no consiguen dar con la avería, constatamos el correcto nivel deNos comentan que el vehiculo lleva en taller un mes y no consiguen dar con la avería, constatamos el correcto nivel de

aceite motor y refrigerante encontrándose ambos dentro de los parámetros correctos estipulados por el fabricante.aceite motor y refrigerante encontrándose ambos dentro de los parámetros correctos estipulados por el fabricante.

Efectuamos una prueba funcional del propulsor, apreciando que el arranque es dificultoso y el ralentí inestable.Efectuamos una prueba funcional del propulsor, apreciando que el arranque es dificultoso y el ralentí inestable.

Comunicar que tras llevar un rato encendido el vehiculo podemos denotar como este se ahoga y terminado calándose.Comunicar que tras llevar un rato encendido el vehiculo podemos denotar como este se ahoga y terminado calándose.

Ademas realizamos una inspección en el vano motor y observamos una perdida de estanqueidad en los elementos deAdemas realizamos una inspección en el vano motor y observamos una perdida de estanqueidad en los elementos de

admisión ademas de un rezume de aceite en la parte altaadmisión ademas de un rezume de aceite en la parte alta

Por lo que por los síntomas que presenta el vehiculo determinamos que para la correcta reparación sera necesarioPor lo que por los síntomas que presenta el vehiculo determinamos que para la correcta reparación sera necesario

sustituir el sistema completo de inyección. Informar que no descartamos que durante el proceso de reparaciónsustituir el sistema completo de inyección. Informar que no descartamos que durante el proceso de reparación

aparezcan daños ocultos.aparezcan daños ocultos.

Por lo anteriormente expuesto, dejamos al superior criterio del Departamento de Siniestros de esta Compañía, la

posterior resolución del siniestro que nos ocupa, quedando a su entera disposición para cuantas aclaraciones estimen

oportunas.

El perito que suscribe el presente informe, manifiesta bajo juramento de decir verdad, que ha efectuado y actuará con la

mayor objetividad tomando en consideración tanto lo que pueda favorecer como lo que sea susceptible de causar
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